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แผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2566  
จังหวัดสุรินทร์ 

วิสัยทัศน์  
มุ่งสู่การสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยสำหรับทุกคน 

พันธกิจ  
1. เน้นจัดการกับความเสี่ยงหรือภัยคุกคามสำคัญของจังหวัดอย่างจริงจัง เร่งด่วน ซึ่งครอบคลุมประเด็น 

ผู้ใช้รถใช้ถนน โดยให้ความสำคัญกับกลุ่มที่มคีวามเสี่ยงสูง 
2. เน้นจัดการกับความเสี่ยงอย่างจริงจัง เร่งด่วน ซึ่งครอบคลุมประเด็นยานพาหนะทุกประเภท โดยให้

ความสำคัญกับยานพาหนะที่มีความเสี่ยงสูง 
3. ปรับปรงุและพัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยที่เอื้อต่อการสญัจรทุกรูปแบบอย่างยัง่ยืน ทั้งการสัญจร

ที่ใช้ยานยนต์ และการสญัจรที่ไม่ใช้ยานยนต์  
4. สร้างรากฐานการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนนของจังหวัด อำเภอ และองค์กรปกครอง 

ส่วนท้องถ่ินให้มีประสิทธิภาพ สามารถขับเคลื่อนการทำงานให้บรรลุเป้าหมายได้อย่างยั่งยืน  

ผ่านการเสริมสร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน การจัดสรรงบประมาณอย่างสร้างสรรค์  

และการติดตามประเมินผลที่ต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ 

เป้าประสงค์  
1. เพื่อลดอัตราการสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างเป็นรูปธรรม โดยเฉพาะกลุ่มผู้เดินทาง  

ซึ่งเป็นกลุ่มที่มีความเสี่ยงสูง  
2. เพื่อยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะทุกประเภท 
3. เพื่อพัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยสำหรับการสัญจรทางถนน และมีทางเลือกการสัญจรที่ปลอดภัย

สำหรับผู้เดินทางทุกรูปแบบ 
4. เพื่อวางรากฐานการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนที่มีประสิทธิภาพ โดยมีแผนงาน     

ด้านความปลอดภัยทางถนนที่ดำเนินการได้จริง สามารถสนับสนุนให้เกิดความรับผิดชอบร่วมกัน 
ทุกภาคส่วน มีการจัดสรรงบประมาณด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างเพียงพอ ตลอดจนเกิดระบบ
การติดตามและประเมินผลการดำเนินงานที่มีประสิทธิภาพ 



3 

เป้าหมาย 

ลดจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ตามรายละเอียดดังนี้ 

ปี พ.ศ. 
จำนวนผู้เสียชีวิต
ต่อแสนประชากร 

จำนวน (คน) 
จำนวนท่ีลดลง 

(คน/ปี) 
อัตราการลด  

(ร้อยละ) 
2566 19.92 258 35 13.56 
2567 17.87 223 35 15.69 
2568 15.82 187 36 19.25 
2569 13.76 152 35 23.02 
2570 11.71 117 35 29.91 

 
ลดจำนวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน ตามรายละเอียดดังนี้ 

ปี พ.ศ. จำนวนผู้บาดเจ็บสาหัส (คน) จำนวนท่ีลดลง (คน/ปี) อัตราการลด (ร้อยละ) 
2566 4,365 485 10 
2567 3,929 436 10 
2568 3,537 392 10 
2569 3,184 353 10 
2570 2,866 318 10 

 

การดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนนั้ น สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ  20 ปี   
พ.ศ. 2561 – 2580 ในยุทธศาสตร์ที่  1 ด้ านความมั่ นคง ยุทธศาสตร์ที่  2 การสร้างความสามารถ 
ใน ก ารแ ข่ ง ขัน  แล ะ  ยุ ท ธศาส ตร์ที่  4  ก ารส ร้ า ง โอ ก าส ความ เส มอภ าค เท่ า เที ย ม ท างสั งค ม  
โดยเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตให้เหลือเท่ากับ 14.09 คนต่อประชากรแสนคน หรือ 343 คน  
ในปี 2570 เป็นไปตามเป้าหมายและตัวช้ีวัด ภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 โดยมี
ก า ร ก ร ะ จ าย เป้ าห ม าย ไป สู่ ร ะ ดั บ อ ำ เภ อ  ใน อั ต ร า ที่ แ ต ก ต่ า ง กั น ต าม จ ำ น วน ป ร ะ ช าก ร  
และลำดับความรุนแรงของสถานการณ์อุบั ติ เหตุ ในปั จจุ บั น  ทั้ งนี้  ก ารแปลงค่าจากเป้ าหมาย  
อัตราผู้ เสี ย ชี วิตต่ อแสนประชากรเป็ นจำนวนผู้ เสี ย ชี วิตต่ อปี  เป็ นการ คำนวณ ด้ วยฐาน ข้อมู ล 
การบู รณาการจำนวนผู้ เสีย ชีวิตจากอุบัติ เหตุทางถนน (3 ฐาน) ร่วมกับจำนวนประชากรปี  2570  
จากรายงานการคาดป ระมาณ ประชากรของป ระเทศไทย พ .ศ . 2553 - 2583 (ฉบั บปรับปรุ ง )  
ของสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

สำหรับเป้าหมายการลดจำนวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน อ้างอิงข้อมูลผู้ป่วยในจาก
อุบั ติ เห ตุท างถนนจ ากคลั ง ข้ อมู ล สุ ขภาพ  กระทรวงส าธารณ สุ ข  (Health Data Center: HDC)  
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ซึ่ งครอบคลุมข้อมูลจากหน่วยบริการในสังกัดกระทรวงสาธารณสุข และใช้ข้อมูลการรับแจ้งเหตุ  
อุบัติเหตุทางถนน ของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ซึ่งมีความครอบคลุมมากข้ึน  
โดยกำห นดเป้ าห มายการลดจำนวนผู้ บ าดเจ็ บสาหั สจากอุบั ติ เหตุ ในอั ตราเดี ยวกับ เป้ าหม าย 
การลดจำนวนผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากร 

อย่างไรก็ดี  เป้ าหมายการลดจำนวนผู้ เสีย ชี วิตนับ เป็น เป้ าหมายหลักของแผนแม่บท  
ความป ลอด ภัยท างถนน  พ .ศ . 2565 – 2570 ดั งนั้ น  เพื่ อ ให้ เกิ ดความส อดคล้ อ งกั น ของแผ น  
เป้าหมายระดับยุทธศาสตร์ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่  1 จึงกำหนดให้มีการลดลงของจำนวนหรือสัดส่วน 
ของผู้ เสี ย ชี วิตและบาดเจ็บสาหั สของผู้ ใ ช้รถ ใช้ถนนกลุ่มต่าง  ๆ  ในอัตราเดี ยวกั นกั บ เป้ าหมาย 
การลดจำนวนผู้เสียชีวิต 

ยุทธศาสตร์  
แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ได้แก่ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ 
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและการเดนิทางที่ยั่งยืน 
ยุทธศาสตร์ที่ 4  พัฒนารากฐานโครงสร้างการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน
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ยุทธศาสตร์ท่ี 1 มุ่งเปา้ลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน  
เนื่องด้วยทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2564 – 2573 ได้กำหนดเป้าหมายที่จะลด

ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนอย่างน้อยร้อยละ 50 ภายในปี พ.ศ. 2573 ประเทศไทยซึ่งเป็น
ป ร ะ เท ศส ม า ชิ ก ข อ งอ ง ค์ ก ารส ห ป ร ะช าชาติ  จึ ง ต้ อ งด ำ เนิ น ก าร เพื่ อ ล ด จ ำน วน ผู้ เสี ย ชี วิ ต  
แล ะบ าด เจ็ บ จ ากอุ บั ติ เห ตุท างถนน ล งให้ ส อดคล้ อ งกั บ แผ นดั งก ล่ าว  โดย ในยุ ท ธศาส ตร์นี้   
ได้กำหนดเป้าหมาย ประเด็นขับเคลื่ อน และกลยุท ธ์ที่ มุ่ ง เป้ าลดการเสียชี วิตและบาดเจ็บสาหั ส 
ของผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม และมุ่งเน้นประเด็นการดำเนินงานด้านผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัย นอกจากนี้ 
ยุทธศาสตร์นี้ยังให้ความสำคัญกับการลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถจักรยานยนต์และ
เยาวชนอายุ 15-24 ปี ซึ่งเป็นกลุ่มผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตทุางถนนที่มีสัดส่วนสูงที่สุดกว่าร้อยละ 74 และ 25 
ตามลำดับ รวมไปถึงการลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้เดินทางที่เป็นกลุ่มเปราะบาง อันประกอบด้วย 
คนเดิน ผู้ใช้จักรยาน และผู้สูงอายุ  

เป้าประสงค์ของยุทธศาสตร ์

เป้าหมายสำคัญของยุทธศาสตร์ที่ 1 คือการลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน     
ทุ ก ป ระ เภท  โดย เฉพ าะกลุ่ ม เสี่ ย งส ำคัญ อย่ า ง ผู้ ใช้ รถจั ก รย านยน ต์  ที่ มี โอ กาส จะส่ งผ ล ให้  
จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสในภาพรวมของประเทศลดลงตามเป้าหมายได้อย่างชัดเจน อันได้แก่ 

1. ลดจำนวนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ใช้รถใช้ถนน 

2. ลดจำนวนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน 

เป้าหมาย 

• เป้าหมายรายปีระดับจังหวัด:  

1. จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ลดลง 5% 

2. จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นเยาวชนลดลง 5 % 

ประเดน็การขับเคลื่อน 

ขับเคลื่อนในประเด็น “หมวก เมา เยาวชน”  ดำเนินการในกลุ่มเสี่ยงที่มีช่วงอายุ 15 - 24 ปี    
(ช่วงวัยเรียน และวัยทำงาน) ซึ่ งมีการใช้รถจักรยานยนต์ เป็ นส่วนใหญ่  จากการวิเคราะห์บริบท 
และปัญหาของการเกิดอุบตัิเหตใุนพื้นที่จงัหวัดสรุินทร์ พบว่ามีจำนวนรถจักรยานยนตท์ี่เกิดอุบัติเหตุสูงถึงร้อยละ 85 
และพฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนนมีความคึกคะนอง ไม่มีความตระหนักรู้ในเรื่องการขับข่ีอย่างปลอดภัย  
มีพฤติกรรมไม่สวมหมวกนิรภัยขณะขับข่ีและซ้อนท้าย โดยแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ในยุทธศาสตร์นี้  
เป็นการให้ความรู้ และการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง นำเทคโนโลยีมาสนับสนุน การบังคับใช้กฎหมาย 
และผลักดันให้หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนดำเนินมาตรการองค์กร “จังหวัดสุรินทร์ ร่วมใจ สวมหมวกนิรภัย 100 %”  
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กลยุทธ์ 

1. ลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และเยาวชน 

1) รณรงค์/ประชาสัมพันธ์ ด้านความปลอดภัยทางถนนตลอดทั้งปี  

2) ใช้เทคโนโลยีสนับสนุนการดำเนินงานด้านการบังคับใช้กฎหมาย  

3) กวดขัน จับกุม ผู้กระทำผิดกฎหมายจราจร 365 วัน “จังหวัดสุรินทร์ ขับข่ีปลอดภัย 365 วัน”  

แนวทางการดำเนินงาน:  
1) ผลิตสื่อประชาสัมพันธ์ (หมวก+เมา+เยาวชน) เผยแพร่ทุกช่องทางอย่างต่อเนื่อง  ปรับหลักสูตรการ

เรียนการสอน สร้างการมีส่วนร่วมอย่างบูรณาการ 

หน่วยงานรับผิดชอบ ประชาสัมพัน ธ์จังหวัดสุรินทร์/สำนักงานศึกษาธิการจังหวัดสุรินทร์/ 

บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถจำกัด สาขาจังหวัดสุรินทร์/ ศปถ.อำเภอ/ศปถ.อปท. 

2) ติดตั้งกล้อง CCTV จุดที่เกิดเหตุบ่อยครั้ง หน่วยงานรับผิดชอบ ตำรวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ ร่วมกับ

องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินในพื้นที่ 

3) ตั้งด่านตรวจผู้กระทำผิดกฎหมายจราจร 365 วัน หน่วยงานรับผิดชอบ ตำรวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ 

2. ลดความเสี่ยงของอุบัติเหตุจากพฤติกรรมการขับขี่และการใช้อุปกรณ์ความปลอดภัยท่ีไม่เหมาะสม 

1) สร้างโรงเรียนต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนน 

2) กำหนดมาตรการองค์กรเพื่อความปลอดภัยทางถนนในพื้นที่ 

แนวทางการดำเนินงาน:  
1) สร้างความรู้ ความเข้าใจ ด้านความปลอดดภัยทางถนนในการใช้รถ ใช้ถนน กับครู นักเรียน แล ะ

ผู้ปกครอง หน่วยงานรับผิดชอบ สำนักงานศึกษาธิการจังหวัดสุรินทร์ 

2) ดำเนินมาตรการองค์กรเพื่อความปลอดภัยทางถนน หน่วยงานรับผิดชอบ สำนักงาน ปภ.จังหวัด

สุรินทร์ 

3)  กำหนดให้ทุกองค์กรจัดทำมาตรการองค์กร “สุรินทร์  ร่วมใจ สวมหมวกนิรภัย 100 %”   

     หน่วยงานรับผิดชอบ ทุกส่วนราชการในจังหวัดสรุินทร์ 

การติดตามประเมินผล 

1. กำหนดให้ มี ก ารติ ดตามป ระเมิ นผล ในทุ กแนวทางการดำเนินงาน ข้างต้ น  เป็ นรายไตรมาศ  

ในการประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ อย่างน้อย 8 ครั้ง/ปี 

2. ปรับปรุงแผนงาน/กิจกรรม และตัวช้ีวัด โดยการประเมินผลผลิตการดำเนินงานในช่วงครึ่งของแผนปฏิบัติฯ 

 

 

 



7 

ยุทธศาสตร์ท่ี 2 ยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ 

มาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะเป็นหนึ่ งในประเด็นสำคัญของเสาหลัก 
ด้านความปลอดภัยทางถนนและหลั กการ Safe System ที่ ช่วยลดความ เสี่ ย งของการ เสีย ชี วิต 
และบาดเจ็บสาหัส จากอุบัติเหตุทางถนนได้ โดยแผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ.2561-2580) ได้ตั้งเป้าการ
ยก ร ะดั บ ม าตร ฐาน ยาน พ าห น ะ ใน ป ร ะ เท ศ ไท ย ให้ เป็ น ไป ต าม ม าตร ฐาน ส าก ล ต าม ก รอ บ 
ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ (United Nations Economic Commission for 
Europe: UNECE) อย่างสมบูรณ์หรอืรอ้ยละ 100 ภายในปีที่ 15 ดังนั้น เพื่อให้ยานพาหนะภายในประเทศไทย 
สอดคล้องตามมาตรฐานสากล ประเทศไทยจำเป็นต้องมีแนวทางในการดำเนินการรับรองข้อกำหนดระดับ
สากลต่าง ๆ ในขณะเดียวกัน ยังจำเป็นต้องสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับมาตรฐานยานพาหนะ การใช้
พาหนะอย่างปลอดภัย และการตรวจสภาพยานพาหนะเช่นกัน ยุทธศาสตร์นี้จึงครอบคลุมแนวทาง 
การดำเนินงานในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับยานพาหนะปลอดภัยโดยเฉพาะ เพื่อมุ่งดำเนินการยกระดับมาตรฐาน
ยานพาหนะ การตรวจสภาพยานพาหนะ และการสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับยานพาหนะปลอดภัย  

เป้าประสงค์ของยุทธศาสตร ์

เป้าหมายสำคัญของยุทธศาสตร์ที่  2 คือการลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากการใช้รถ 
ที่ไม่ไดม้าตรฐานความปลอดภัย1  
เป้าหมาย 
              สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส จากรถยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย ลดลง 
ประเด็นการขับเคลื่อน 

มุ่งเน้นประเด็นสำคัญที่ ช่วยยกระดับมาตรฐานยานพาหนะและสร้างความตระหนักเกี่ยวกับ
มาตรฐานยานพาหนะได้ และเพิ่มสัดส่วนยานพาหนะที่ ได้มาตรฐานสากล รายละเอียดของประเด็น 
การขับเคลื่อนในยุทธศาสตร์ที่ 2 มีดังนี้ 
กลยุทธ์  : ส่งเสริมความตระหนักรู้เกี่ยวกับมาตรฐานยานยนต์และการใช้งานท่ีถูกต้อง 
แนวทางการดำเนินงาน : ตั้งจุดตรวจ Check Point ตลอดทั้งปี หน่วยงานรับผิดชอบ สำนักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ 
กวดขันและบังคับใช้กฎหมายตาม พ.ร.บ. รถยนต ์พ.ศ. 2522 และ พ.ร.บ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 
การติดตามประเมินผล  กำหนดให้มีการติดตามประเมินผลในทุกแนวทางการดำเนินงานข้างต้น  

เป็นรายไตรมาส ในการประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์  

 
1 รถท่ีไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย หมายถึง รถท่ีไม่มีอุปกรณ์และส่วนควบถูกต้องตามท่ีกำหนด อ้างอิงตามกฎกระทรวง กำหนดส่วนควบ

และเครื่องอุปกรณ์สำหรับรถ พ.ศ. 2551 ออกตามความในพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และกฎกระทรวง ฉบับท่ี 9 (พ.ศ. 2524) ออก
ตามความในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 
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และปรับปรุงแผนงาน/กิจกรรม และตัวช้ีวัด โดยการประเมินผลผลิตการดำเนินงานในช่วงครึ่ ง 

ของแผนปฏิบัติฯ 

ยุทธศาสตร์ท่ี 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมท่ีปลอดภัยและการเดินทางท่ียั่งยืน  
การสร้างสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัย เป็นหลักการที่สอดคล้องกับกรอบกา รดำเนินงาน 

ด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ค.ศ. 2021 – 2030 และหลักการ Safe System ที่ เล็ งเห็น 
ถึงความสำคัญของการออกแบบสภาพแวดล้อมที่ให้อภัยได้ (Forgivable environment) โดยตระหนักถึง
ข้อจำกัดของมนุษย์ในการทนต่อความรุนแรงของอุบตัิเหตุทางถนน และการกระจายความรับผิดชอบด้านความ
ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น สู่ อ ง ค์ ป ร ะ ก อ บ อื่ น  ๆ  ที่ เ กี่ ย ว ข้ อ ง  น อ ก เห นื อ จ าก ก า ร มุ่ ง เป้ า ไป ที่  
ผู้ ขับ ข่ียานพาหนะแต่ เพี ยงผู้ เดียว ดั งนั้น  ในยุทธศาสตร์ที่  3 จะเป็นการแก้ ไข ปรับปรุงเส้นทาง 
ที่ เกิดอุ บั ติ เหตุบ่ อย  (จุด เสี่ ย ง) ให้ ได้ ม าตรกฐานด้านความปลอดภัย  เพื่ อลดจำนวนผู้ เสี ย ชี วิต  
ผู้บาดเจ็บสาหัส จากสภาพแวดล้อมที่อาจก่อให้เกิดปัจจัยเสี่ยง ซึ่งครอบคลุมกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม โดยมี
แนวทางการดำเนินงานเชิงมาตรการที่จะช่วยลดการเปิดรับต่อความเสี่ยงของปัจจัยที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน ประกอบด้ วยประเด็ นด้ านการจัดการความเร็ ว ถนนและการสัญ จรอย่างปลอดภัย  
และการสัญจรที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ไม่ใช้ยานยนต์ 

เป้าประสงค์ยุทธศาสตร์  

เป้าหมายสำคัญของยุทธศาสตร์ที่ 3 คือการลดจำนวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เกิดข้ึนบน
ถนนของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน รวมทั้งให้ความสำคัญกับการ
จัดการความเร็วในการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล รวมถึงการเดินทางที่ปลอดภัยของกลุ่มเปราะบางและ
ผู้โดยสารขนส่งสาธารณะ เพื่อให้ผู้เดินทางทุกรูปแบบมีทางเลือกการสัญจรที่ปลอดภัยอย่างแท้จริง 

เป้าหมาย 
1. จำนวนผู้เสียชีวิต ที่เกิดข้ึนบนถนนของกรมทางหลวงลดลง 5 % 

2. จำนวนผู้เสียชีวิต ที่เกิดข้ึนบนถนนของกรมทางหลวงชนบทลดลง 5 % 

3. จำนวนผู้เสียชีวิต ที่เกิดข้ึนบนถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินลดลง 5 % 

ประเด็นการขับเคลื่อน 

มุ่ ง เน้นประเด็นสำคัญ ในการวิเคราะห์จุด เสี่ ยง โดยเก็บ ข้อมูล /ส ถิติ การเกิดอุบัติ เหตุ  
เพื่อนำไปสู่การแก้ไขเส้นทางให้ได้มาตรฐานและความปลอดภัย 
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กลยุทธ์   
1. ประเมินและปรับปรุงถนนให้ปลอดภัย และใช้ข้อมูลอุบัติเหตุเชิงพื้นที่ เพื่อจัดการจุดเสี่ยงในถนน 

ทุกรูปแบบ 
2. ตั้งจุดตรวจจับความเร็วรถบรรทุก และรถโดยสาร ด้วยกล้องเลเซอร์ 
3. ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS  

แนวทางการดำเนินงาน:  
1. เก็บข้อมูล/สถิติ การเกิดอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบ นำข้อมูลมาวิเคราะห์สาเหตุ    

การเกิดอุบัติเหตุ และดำเนินการแก้ไข ปรับปรุงให้ได้มาตรฐานด้านความปลอดภัย หน่วยงานรับผิดชอบ    
แขวงทางหลวงสุรินทร์ และแขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์ องค์การบริหารส่วนจังหวัดสุรินทร์ และองค์กร
ปกครองส่วนท้องถ่ินในพื้นที่ทุกแห่ง (เน้นในพื้นที่อำเภอที่มีเส้นทางสายหลัก ได้แก่ 214,24,226) 

2. ตั้ งจุดตรวจจับความ เร็วรถโดยสาร และรถบรรทุ ก  โดยกล้อ งเล เซอร์ ตลอดทั้ งปี   
หน่วยงานรับผิดชอบ สำนักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ 

3. ตัง้จุดตรวจจับความเร็วรถยนต์ตาม พ.ร.บ.รถยนต์ ตลอดทั้งปี หน่วยงานรับผิดชอบ ตำรวจภูธร
จังหวัดสุรินทณ์ และตำรวจทางหลวงจังหวัดสุรินทร์ 

4. เฝ้าระวังติดตามเพื่อควบคุมการใช้ความเร็วด้วยศูนย์บริหารจัดการระบบ GPS ตลอดทั้งปี 
หน่วยงานรับผิดชอบ สำนักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ 
การติดตามประเมินผล  กำหนดให้มีการติดตามประเมินผลในทุกแนวทางการดำเนินงานข้างต้น  

เป็นรายไตรมาส ในการประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์  

และปรับปรุงแผนงาน/กิจกรรม และตัวช้ีวัด โดยการประเมินผลผลิตการดำเนินงานในช่วงครึ่ ง 

ของแผนปฏิบัตฯิ 

ยุทธศาสตร์ท่ี 4 พัฒนารากฐานโครงสร้างการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน  
กรอบการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ค.ศ. 2021 – 2030 ได้กล่าวถึง

แนวทางที่จะนำไปสู่การดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่ประสบความสำเร็จ ซึ่ งต้องอาศัยรากฐาน
บริหารจัดการที่มีความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่ เหนียวแน่น การบูรณาการแผนปฏิบัติงาน การมี
งบประมาณและแหล่ งทุ นที่ เพี ยงพอและเหมาะสม  การมี ก รอบกฎหมายด้านความปลอดภัย 
ทางถนนที่มีประสิทธิภาพและสอดคล้องกับหลักสากล รวมทั้งการพัฒนาศักยภาพของบุคลากรที่ท ำงานใน
ประ เด็นด้ านความปลอดภัยทางถนน ดั งนั้ น  ในแผนแม่ บทความปลอดภัยทางถนนฉบับ ใหม่   
พ.ศ. 2565-2570 จะยังคงต้องมุ่งเน้นการสร้างรากฐานที่แข็งแกร่งของการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทาง
ถน น ขอ งป ระ เท ศ ไท ย  โดยต่ อ ยอด จ าก ความส ำเร็ จขอ งก ารด ำเนิ น ง าน ใน ช่ วงแผ น แม่ บ ท  
ความปลอดภัยทางถนนฉบับที่ ผ่ านมา ทั้ งนี้  แนวทางการดำเนินงานในประเด็นที่ เกี่ ยวข้องกั บ 
พัฒนารากฐานโครงสร้างการทำงาน ประกอบด้วยประเด็นด้านการจัดการความเร็ว การบริหารจัดการความ
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ป ล อ ด ภั ย ท า งถ น น  ถ น น แ ล ะ ก า ร สั ญ จ ร อ ย่ า ง ป ล อ ด ภั ย  ผู้ ใ ช้ ร ถ ใ ช้ ถ น น อ ย่ า ง ป ล อ ด ภั ย  
การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ การจัดการข้อมูล การติดตามและประเมินผล และการศึกษาวิจัย  
และการสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน รวมถึงการสื่อสารสาธารณะ และการเข้าร่วมของชุมชน 

เป้าประสงค์ยุทธศาสตร์  

เป้าหมายสำคัญของยุทธศาสตร์ที่  4 คือการพัฒนาและเสริมสร้างรากฐานในการทำงาน 
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีศักยภาพสูงข้ึน สามารถดำเนินการเพื่อบรรลุเป้าหมายการลดปัญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนได้อย่างยั่งยืน โดยจะต้องมุ่งเน้นให้เกิด 

1. แผ น ป ฏิ บั ติ ก ารด้ าน ความ ป ล อ ด ภั ยท างถน นร ะดั บ จั งห วัด ที่ น ำ ไป ใช้ ได้ จ ริ ง  

โดยมีการติดตามและประเมินผลอย่างต่อเนื่อง และสามารถปรับแผนให้สอดคล้องกับสถานการณ์  

ความปลอดภัยทางถนนในช่วงเวลาของแผน 

2. กฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนนที่สอดคล้องกับกฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน 

ของสหประชาชาติ 

3. งบประมาณสนับสนุนที่เหมาะสมและเพียงพอ 

ประเด็นการขับเคลื่อน 

แบ่งออกเปน็การขับเคลือ่นช่วงครึ่งแรกของแผนและช่วงครึง่หลงัของแผน โดยในช่วงครึ่งแรก ของแผน
เป็นการมุ่งเน้นประเด็นสำคัญ (Priority) ที่สามารถเสริมสร้างการทำงานเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนนอย่างเร่งด่วน 
ในขณะที่ช่วงครึ่งหลังของแผน มุ่งเน้นประเด็นสำคัญที่ต้องวางรากฐานการทำงาน ให้สามารถลดอุบัติเหตุ 
ทางถนนได้ในระยะยาว รายละเอียดของประเด็นการขับเคลื่อนในยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนารากฐานโครงสร้าง
การทำงาน มีดังนี้ 

1) ในประเด็นการตอบสนองหลังเกิดอุบัติ เหตุ มีการเพิ่ มสั ดส่วนผู้ทำประกันภัยภาคบังคับ 

ให้ใกล้เคียงร้อยละ 100 

2) ในประเด็นการจัดการข้อมูล การติดตามและการประเมินผล และการศึกษาวิจัย มีการติดตามและ

ประเมินผลตัวช้ีวัดและมีการปรับปรุงแผนปฏิบัตฯิ ในช่วงครึ่งทางของแผน และประเมินผลตัวช้ีวัดทุกไตรมาส 

ในช่วงครึ่งทางของแผน (Mid-term) 

3) ในประเด็นการสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน รวมถึงการสื่อสารสาธารณะ และการเข้าร่วมของ

ชุมชน มีกลไกการบริหารจัดการระหว่างส่วนกลางและท้องถ่ิน การจัดประชุมเพื่อแลกเปลี่ยนประสบการณ์ 

และการจัดตั้งทีมสอบสวนอุบัติเหตุทางถนนเชิงลึกในระดับจังหวัด นอกจากนี้ ควรเริ่มต้นการเพิ่มศักยภาพ

บุคลากรท้องถ่ินที่ทำหน้าที่ด้านความปลอดภัยทางถนน 
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กลยุทธ์ 

1. เสริมความแข็งแกร่งของรากฐานการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน 

  มีแผนปฏิบัติการแบบบูรณาการด้านความปลอดภัยทางถนนที่กำหนดเป้าหมายเชิงผลลัพธ์ (Result 

Focus) และกรอบระยะเวลาดำเนินการที่ ชัดเจน และบูรณาการการปฏิบัติราชการด้านความปลอดภัย      

ทางถนนระดับจังหวัด อำเภอ และองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 

แนวทางการดำเนินงาน:  
1) สร้างพื้นที่ต้นแบบ ในเรื่อง “การขับข่ีรถจักรยานยนต์ปลอดภัย”  
2) พัฒนาศักยภาพศูนย์ปฏิบตัิการความปลอดภัยทางถนนระดับอำเภอ และระดับองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 

(1 อำเภอ /อปท. 2 แห่ง) 
2. เพ่ิมความครอบคลุมของบริการแพทย์ฉุกเฉินท่ีมีคุณภาพและลดเวลาการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ 

  เป้าหมาย/ตัวชี้วัดท่ีส่งผลต่อเป้าประสงค์:  
1) มีระบบการแพทย์ฉุกเฉินก่อนถึงโรงพยาบาลครอบคลุมทุกตำบล ร้อยละ 91 ในปี 2570 
2) อัตราการเข้าถึงบริการของผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) โดยทีมปฏิบัติการแพทย์ฉุกเฉินเพิ่มข้ึน 

เป็นร้อยละ 88 ในปี 2570 
3) ผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล (Response Time) ตั้งแต่รับ

แจ้งเหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาที ในระยะ 10 กิโลเมตร เป็นร้อยละ 80 ในปี 2570 
4) ผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล ตั้งแต่รับแจ้งเหตุจนถึง

โรงพยาบาล (Mission Time) ในระยะ10 กิโลเมตรไม่เกิน 60 นาที ร้อยละ 67 ในปี 2570 
แนวทางการดำเนินงาน:  

พัฒนาศักยภาพทีมช่วยเหลือฉุกเฉินให้ได้มาตรฐานและคลอบคลุมทุกพื้นที่   หน่วยงานรับผิดชอบ 

สำนักงานสาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์ 

3. เพ่ิมประสิทธิภาพของกระบวนการติดตามและประเมินผลท้ังระบบ  

1) มีการติดตามและประเมินผลตัวช้ีวัดทุกไตรมาส ในช่วงครึ่งทางของแผน (Mid-term)     
2) มีการเผยแพร่ผลการดำเนินงาน ปีละ 1 ครั้ง   
แนวทางการดำเนินงาน: 

ติดตามประเมินผลในการประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ 

4. ยกระดับกระบวนการมีส่วนร่วมและการกระจายอำนาจของการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนนในระดับ

ท้องถิ่น 

1) มีกลไกการบรหิารจัดการในทกุระดบั โดยบรูณาการการทำงานระหว่าง ศปถ. จงัหวัด ศปถ. อำเภอ  

และ ศปถ. อปท.  

2) มีการจัดประชุม ศปถ.อปท. (ท้องถ่ิน) อย่างต่อเนื่อง 
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3)  มีคณะทำงานวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดและอำเภอ  

แนวทางการดำเนินงาน:  
มีการประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด อำเภอ และอปท. 

อย่างต่อเนื่อง โดยติดตามความก้าวหน้ามเป็นรายไตรมาส  หน่วยงานดำเนินการ สำนักงานป้องกันและ
บรรเท าสาธารณ ภัยจั งห วัดสุ รินท ร์  (ระดับจั งห วัด ) ที่ ท ำการปกครองอำเภอ  (ระดับอำเภอ )  
และองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน (ระดับ อปท.) 


