
สรุปรายงานสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน  
และการวิเคราะห์จุดเสี่ยงและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนประจ าปี พ.ศ.2561 

 

สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในระดับเขต (ข้อมูล ณ ไตรมาสที่ 1) 
 จากข้อมูลของส านักนโยบายและยุทธศาสตร์ กระทรวงสาธารณสุข พบว่า ปี พ .ศ. 2561 (ข้อมูล 
ต.ค. – ธ.ค. 2560) ไตรมาสที่ 1 เขตสุขภาพที่ 6 มีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 8.81 ต่อแสน
ประชากร ซึ่งจังหวัดระยองมีอัตราการเสียชีวิตสูงสุดในเขตสุขภาพท่ี 6 คือ 13.30 ต่อแสนประชากรดังภาพ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

         ที่มา : ส านักนโยบายและยุทธศาสตร์ กระทรวงสาธารณสุข 
 
สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในระดับจังหวัด (ข้อมูล ต.ค.2560 – ม.ค. 2561) 
 จากการบูรณาการข้อมูล 3 ฐาน ได้แก่ ฐานข้อมูลจากต ารวจ ฐานข้อมูลจากบริษัทกลาง และ
ฐานข้อมูลจากกระทรวงสาธารณสุข พบว่า ในปี พ.ศ.2561 นี้จังหวัดระยองมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
สูงถึง 181 รายซึ่งสูงกว่าช่วงเวลาเดียวกันของปี พ.ศ. 2560 (176 ราย) โดยอ าเภอท่ีมีผู้เสียชีวิตมากที่สุด 3 
อันดับแรกได้แก่ อ าเภอปลวกแดง 56 ราย อ าเภอเมือง 51 ราย และอ าเภอนิคมพัฒนา 25 ราย ตามล าดับ  
 โดยผู้เสียชีวิตร้อยละ 79.14 ของทั้งหมด เกิดจากรถจักรยานยนต์ ซึ่งจากเหตุการณ์ต่างๆในจังหวัด
ระยอง ปี พ.ศ. 2561 พบว่า จุดเสี่ยงที่มีจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสะสมมากที่สุด 5 อันดับแรก 
ได้แก่ 
 1. โค้งปูมปาย ถนนปูมปาย ต าบลมาบยางพร อ าเภอปลวกแดง มีผู้เสียชีวิตสะสม 4 ราย 
 2. แยกห้วยโป่ง ถนนห้วยโป่งหนองบอน อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 4 ราย 
 3. สี่แยกทุ่งสะเดา ถนน ทล.363 ต าบลมาบตาพุด อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 3 ราย 
 4. หลังสะพานสี่ ถ.ปลวกแดง-สะพานสี่ หน้านิคมคาวาซากิ , โค้งคาวาซากิ มีผู้เสียชีวิตสะสม 3 ราย 

5. หน้าไฟฟ้าบ้านวังตาผิน ต าบลปลวกแดง อ าเภอปลวกแดง มีผู้เสียชีวิตสะสม 3 ราย 
6. ถนนสายบ้านบึงแกลง ขาเข้าแกลง กม.79-80 บ้านชงโค ม.6 อ าเภอวังจันทร์ มีผู้เสียชีวิตสะสม 

3 ราย 
7. ซอย 5 สาย 11 ,13 ,14 ต าบลนิคมพัฒนา อ าเภอนิคมพัฒนา มีผู้เสียชีวิตสะสม 3 ราย 
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การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนอ าเภอเมืองระยอง (ข้อมูล ต.ค.2560 – ม.ค. 2561) 
 จากการบูรณาการข้อมูล 3 ฐาน พบว่าอ าเภอเมืองระยอง มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 624 ครั้ง มี
ผู้บาดเจ็บจ านวนทั้งสิ้น 667 ราย และมีผู้ทุพลภาพจากการเกิดอุบัติเหตุจ านวน 3 ราย โดยในปี พ.ศ.2561 
จุดเสี่ยงที่มีการเกิดอุบัติเหตุและส่งผลให้มีผู้บาดเจ็บหลายครั้ง ได้แก่ 
 1. แยกศาลาสังกะสี ต าบลเพ อ าเภอเมืองระยอง 
  2.โค้งกรอกยายชา หน้าปั๊มเอสโซ่ อ าเภอเมืองระยอง 
 3.จุดกลับรถ บริเวณหน้าไทวัสดุ ระยอง อ าเภอเมืองระยอง 
 4. หน้าอบต.แกลง ต าบลแกลง อ าเภอเมืองระยอง 
 5. ถนนเลียบหาด PMY (ตลอดเส้น) อ าเภอเมืองระยอง 
 และอีกจุดหนึ่งที่เกิดจากการวิเคราะห์ของทางมูลนิธิสว่างพรกุศล คือ เนินปารดีรีสอร์ท + อ่าววง
เดือน เกาะเสม็ด ต าบลเพ อ าเภอเมืองระยอง 
 

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนอ าเภอเมืองระยอง (ข้อมูล ต.ค.2560 – ม.ค. 2561) 
 ในปี พ.ศ.2561 ที่ผ่านมา อ าเภอเมืองระยองมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนรวมทั้งสิ้นจ านวน 51 
ราย แบ่งเป็นชาย 43 ราย และหญิง 8 ราย จุดเสี่ยงที่เกิดอุบัติเหตุ และมีผู้เสียชีวิตมากที่สุด ได้แก่  
 1. แยกห้วยโป่ง ถนนห้วยโป่งหนองบอน อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 4 ราย 
 2. สี่แยกทุ่งสะเดา ถนน ทล.363 ต าบลมาบตาพุด อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 3 ราย 
 3. แยกเกาะกลอย ต าบลเชิงเนิน อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 4. แยกบางจาก ต าบลเชิงเนิน อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 5. หน้าโรงงานบรรจุก๊าซก่อนถึงหมู่บ้านบ้านฉัน , จุดกลับรถบ้านฉัน , ปั๊มแก๊สบ้านฉันท์ ต.ตะพง 
อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 6. บริเวณหน้าทางเข้าพัน ร.7  อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 7.หน้าส านักอัยการจังหวัดระยอง ต าบลเนินพระ อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 8. แยกขนส่งใหม่ระยอง ต าบลเนินพระ อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 9. หาดสุชาดา ตรงร้านเจ้หวานซีฟู๊ด อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 10. สี่แยกตลาดมาบตาพุด ต าบลมาบตาพุด อ าเภอเมืองระยอง มีผู้เสียชีวิตสะสม 2 ราย 
 

สาเหตุการเสียชีวิต 
 จากการสอบสวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ไตรมาสที่ 1 ของพ้ืนที่ CUP โรงพยาบาลระยอง 
จ านวนทั้งสิ้น 8 เหตุการณ์ สามารถสรุปสาเหตุการเสียชีวิตเบื้องต้น ได้ดังนี้ 
 1. การขับรถเร็วเกินที่กฎหมายก าหนด  
  2.การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ขณะขับขี ่
 3.การดัดแปลงสภาพรถของรถจักรยานยนต์ 
 4. ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมคือ ไฟส่องสว่างไม่เพียงพอ และติดป้ายเตือนในจุดที่ไม่เหมาะสม  
 ทุกเหตุการณ์เสียชีวิตโดยรถจักรยานยนต์ พบว่าเกิดเหตุการณ์ในช่วงเวลากลางคืน และ ร้อยละ 100 
ของเหตุการณ์ท่ีสอบสวน ไม่สวมหมวกนิรภัย 
 
 
 



พฤติกรรมการขับข่ีและข้อบังคับของประเทศไทยและเวียดนาม (เบื้องต้น) 
 

รายละเอียด ประเทศไทย ประเทศเวียดนาม 
1. ข้อบังคับด้าน
การรักษาวินัย
จราจรอย่าง
เคร่งครัด 

ต้องประพฤติตามกฎหมายจราจร 
- เมื่อกระท าความผิดมีการปรับ และ

รับโทษตามข้อก าหนด 
(ส่วนใหญ่ไม่ค่อยมีการยึดใบขับขี่ 
หรือยึดแล้วคืนเมื่อช าระค่าปรับ) 

ต้องประพฤติตามกฎหมายจราจร 
- เมื่อกระท าความผิดมีการปรับ และรับ

โทษตามข้อก าหนด และหากกระท า
ความผิดทางจราจรมากกว่า 3 ครั้งจะ
โดนยึดใบอนุญาตขับขี่ตลอดชีพ 

        กฎหมายที่บังคับในเรื่องของการขับขี่
บนท้องถนน ให้ความส าคัญมากในกรณีการ
จอดรถในถนนสาธารณะ จะห้ามจอดหรือ
ห้ามหยุดด้านหน้าองค์กรหรือส านักงานใน
ระยะ 5 เมตร ห้ามรถยนต์บีบแตรหรือเร่ง
เครื่องยนต์ตั้งแต่เวลา 22.00 - 05.00 น. 

การเปรียบเทียบปรับกรณีท าผิดกฎจราจร  
- การจอดรถล้ าเส้นขาวขณะรอสัญญาณ

ไฟจราจร หากกระท าผิด จะมีโทษปรับ 
300 บาท สูงสุดไม่เกนิ 1,000 บาท 

 

การเปรียบเทียบปรับกรณีท าผิดกฎจราจร  
- อาทิเช่น การจอดรถล้ าเส้นขาวขณะรอ

สัญญาณไฟจราจร หากกระท าผิด จะมี
โทษปรับ 1,000 บาท สูงสุดไม่เกิน 
10,000 บาท 

- เมาแล้วขับขี่จ าคุกไม่เกิน 1 ปี ปรับขั้น
ต่ า 10,000 ถึง 20,000 บาท หรือ
ทั้งจ าทั้งปรับ นอกจากนี้ยังให้ศาลสั่ง
พักใช้ใบอนุญาตขับขี่ มีก าหนดไม่น้อย
กว่า 6 เดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาต 
จนถึงการยึดรถท่ีใช้ไม่เกิน 7 วัน 

- หากเมาแล้วขับจนเป็นเหตุให้ผู้อื่นได้รับ
อันตรายอย่างสาหัส จะมีโทษเพ่ิมข้ึน
เป็น จ าคุก 2-6 ปี ปรับ 40,000-
120,000 บาท พักใช้ใบอนุญาตขับข่ี
ไม่น้อยกว่า 2 ปี หรือเพิกถอน แต่หาก
ผู้นั้นถึงแก่ความตาย โทษจะเปลี่ยนเป็น 
จ าคุก 3-10 ปี ปรับ 60,000-
200,000 บาท รวมทั้งเพิกถอน
ใบอนุญาตขับข่ี 

- เมาแล้วขับขี่ปรับเงินในผู้ที่เมาแล้วขับ 
ที่มีระดับแอลกอฮอล์เกิน 80 มิลลิกรัม
เปอร์ เซ็นต์  จ านวนขั้นต่ า 28,700 
บาท โดยผู้ที่ฝ่าฝืนการเป่า จะปรับทันที 
และหากการกระท าผิดดังกล่าวเป็นเหตุ
ที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ หรือปฏิเสธการ
จอดรถเพ่ือจับกุมจะต้องถูกปรับเงิน 
32,000 บาท 

- หากเป็นผู้ที่ใช้สารเสพติดขณะขับรถจะ
ถูกยึดใบขับขี่และระงับการขับขี่จ านวน 
2 ปี ในทันท ี

การตั้งด่านตรวจเตือน ของต ารวจจะมีจ านวน
มากในช่วงเทศกาลส าคัญของประเทศ เช่น 
เทศกาลปีใหม่ และเทศกาลสงกรานต์ 

การตั้งด่านเพ่ือความเข้มงวดทางกฎหมายใน
เขตเมืองมีเกือบทุกทางร่วมทางแยก และมี
การบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง พร้อมกับมี
การจัดตั้งด่านตรวจเตือนทุกวัน 



2.การขับข่ี
ยานพาหนะบน
ท้องถนน 

- กรณีขับรถในเขตชุมชน/เขตเทศบาลขับได้
ไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
- กรณีขับรถบนทางหลวงชนบทต่างๆ ขับได้
ไม่เกิน 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
 ** สาเหตุที่ก าหนดความเร็วในชุมชน 80 
กม./ชม.ด้วยเหตุผลที่ว่าหากรถวิ่งช้าจะท าให้
การจราจรติดขัด 

        กฎหมายได้ก าหนดไว้ว่า ในเขตเมือง
จะต้องใช้ความเร็วรถไม่เกิน 40 กม.ต่อ ชม. 
และนอกเมืองจะต้องใช้ความเร็วไม่เกิน 60 
กม.ต่อ ชม. เท่านั้น หากผู้ใดฝ่าฝืนจะถูกยึด
ใบขับขี่ทันที (กระท าผิดได้เพียง 3 ครั้งหาก
เกิน 3 ครั้งถูกยึดใบขับขี่ตลอดชีพ) 
      ** สาเหตุที่ก าหนดความเร็วในเขตเมือง
เพียง 40 กม./ชม. ด้วยเหตุผลเพ่ือลดการ
เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 - รถที่จะขอแซงจะต้องให้สัญญาณด้วย
ไฟหรือแตร ส าหรับในเขตเมืองและ
พ้ืนที่ชุมชน ส่วนในช่วงเวลา 22.00- 
05.00 น. การขอแซงจะใช้ได้เฉพาะ
สัญญาณไฟเท่านั้น ห้ามใช้แตร 

- พฤติกรรมการขับขี่ไม่เคร่งขัด มีการ
แซงกันบริ เ วณทางแยก และทาง
ต าแหน่งอื่นๆจ านวนมาก 

- ห้ามแซงในกรณีท่ีมีช่องทางเดินรถเพียง
ช่องเดียว ใต้สะพานลอย ทางแยก ทาง
ลาด และต าแหน่งอ่ืนๆ ที่มองเห็นไม่
สะดวก และห้ามแซงบริเวณที่ถนนตัด
กัน หรือถนนตัดผ่านรถไฟ 

 - การจราจรในอุโมงค์ รถยนต์จะต้องเปิด
ไฟหน้ารถแม้ว่าอุโมงค์จะสว่าง และรถ
ที่ไม่ได้ใช้เครื่องยนต์จะต้อง ติดไฟ หรือ
แผ่นป้ายสะท้อนแสงเพ่ือให้สัญญาณ 
และหยุดรถได้ เฉพาะในบ ริ เ วณที่
ก าหนดไว้เท่านั้น 

การเดินทางโดยรถสาธารณะระยะทาง 200 
กิโลเมตรใช้เวลาเดินทาง 2 ชั่วโมงเศษ 

การเดินทางโดยรถสาธารณะระยะทาง 200 
กิโลเมตรใช้เวลาเดินทาง  6 - 7ชั่วโมง 

3.มารยาทบน
ท้องถนน 

ใช้เสียงแตร แทนการต าหนิ ซึ่งเป็นปัจจัยท า
ให้เกิดความโกรธ น ามาซึ่งการเฉี่ยวชนบน
ท้องถนน 

ใช้เสียงแตรเป็นหลักในการขับขี่บนท้องถนน 
โดยเสียแตรแทนการเตือน ว่ามีรถสัญจรมา 
บริเวณทางร่วมทางแยก รถที่มาจากทางแยก 
จะต้องหยุดให้ทางตรงสัญจรไปก่อน 

4. การสวม
หมวกนิรภัย 

ผู้ขับขี่และโดยสารรถจักรยานยนต์มีการสวม
หมวกนิรภัย เฉลี่ยเพียงร้อยละ 45 -50 

ผู้ขับขี่และโดยสารรถจักรยานยนต์มีการสวม
หมวกนิรภัย เฉลี่ยร้อยละ 85 – 90 และได้มี
พฤติกรรมการสวมหมวกนิ รภั ยจนเป็น
วัฒนธรรมของประเทศเวียดนาม 

** สาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุของประเทศไทยมาจากการขับขี่ด้วยความเร็ว ส่วนในประเทศ
เวียดนามมีสาเหตุการเสียชีวิตจากการเมาแล้วขับมากท่ีสุด 

** ที่มา : กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม / ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน/มูลนิธิป้องกันอุบัติแห่งเอเชีย 
 / วารสาร Prepare to ASEARN driving 



มูลนิธิป้องกันอุบัติภัยแห่งเอเชีย รายงานว่าการเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทยมีสาเหตุส่วนใหญ่มาจาก
พฤติกรรมของคน ทั้งการขับรถเร็ว และเมาแล้วขับ ในบางส่วนประเทศไทยยังมีความเชื่อว่าการตายจาก
อุบัติเหตุทางถนนนั้นเกิดจากยถากรรมของแต่ละบุคคล และจากการให้ข้อมูลของ ผู้อ านวยการมูลนิธิป้องกัน
อุบัติภัยแห่งเอเชีย ประเทศไทย ให้ข้อมูลว่าปัญหาอุบัติเหตุทางถนนส่วนใหญ่ยังมาจากความล้มเหลวในการ
บังคับใช้กฎหมายของภาครัฐที่ไม่เข้มข้นและไม่ต่อเนื่อง โดยที่ผ่านมา คณะท างานเรื่องความปลอดภัยบนท้อง
ถนนมักจะเพ่ิมความเข้มงวดในช่วงก่อนเทศกาล แต่ในต่างประเทศ เช่น แถบสแกนดิเนเวีย ออสเตรเลีย หรือ
ประเทศเพ่ือนบ้านอย่างเวียดนาม มีการใช้กฎหมายอย่างสม่ าเสมอ จนพลเมืองคิดว่าเมื่อก้าวออกจากบ้านไปก็
ต้องเจอกับต ารวจแล้ว ก็ต้องระมัดระวังตัวเอง 

 

** เพิ่มเติม  
เปรียบเทียบข้อก าหนดน้ าหนักรถบรรทุกของประเทศไทยและเวียดนาม 

 
 


